MERCEDES-BENZ

23/1 0o Typ Lo 2750-Fahrgestell-Tragfahigkeit
3600 kg - 70 PS Vierzylinder-Dieselmotor

Radstand 4250 mm « Pritsche 4000x2000 mm
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MERCEDES- By

Dot Mereedes-Benz Typ Lo 2750 ist piner deor meistgekauilen Nutzwagen it Rahmen des umiang-
seichen Fobrikationsprogrammes des Warkes Gaggenan der Daimbss-Benz AG, Ez sind im Inland
inshesonders Beftiehe, bel dencn der Lastwagen bis an die Genze seiner Leiztungsfihigheit ans-
geniizl wird, welche den W-B. 23/ Tanner kaufen. Neben sciner Robustheit ist e¢ vor allem die
besondere Wirtschattlichlkeit, welche diesen Typ dank seines sparsamen Diesclmefors aus-
zoichnet MeorcedesBenz Dicsellasiwagen jeder Stérke haben in allen Teilen der Erde ihre Be-
iriebssicherheit und wirsehaitliche Uberlegenkeil bewiesen, sie haben coihat dort ihre Bosidzer
niche im Stiche gelaswen, wo andsre Falizeuge wersagten. Unseren 23/ Tonner, welcher nos-
malerweise mit sinem 70 PS5 Vienrvlinder-Digselmotor ausy artisiet wird, Betemn win auf besonderen
Woanseh anch mit einem Vergasermotor Twp M 66 dor einen gunsligen Brennatatfverbrauch
anfwraick.

Deor bei dem 23/4 Tonne: Tvp Lo 2750 2um Einban kommende Vierylinder-Dicselmotor hal sine
Leistung von 70 PS5, Bohrung 105 mm, Huly 140 e 2000 Unidzehungsn jo Minute bei der wor-
arwihnien Leisteng ven 70 PS, Gesamthubwolumen 2350 ccm, Dieser Motor ist auferordentlich
widerstandsiihiz und zelgt sich allen Anforderungen des angesirengien Lastwagenheiriches
gewachsen. Einlge wichlige jechnische Daten disses Modois: Zwlinder und Kurbelgehiuge in
sinom Block gegossen. Zylinderkople poarweite susammengeiaft. Vorkamme:, Dilse und lem-
peraturregelnder Einsaiz {Trichtes) els Canzes leichi herausnghmbar. Beotchlich dimensionierte,
sorgfiltig auzgewuchisle Kurbelwelle aus hpchwerfigem Spoziaiztahl, Olumlauf durch =tarke
Zahnradpumpe tiber ein kombiniecles Grob- und Feinfilter, Olitherdmekventil geiflich gul zu-
ganglich. Das Anzangen des Rahéles eriolgt durch eine Kelbonpumpe mit Vorfilier, von hier
Gher ein Feinfiltor sur Brennsiofeinsprilspumpe: Aninssen dureh Druckimopi nach vorhesgehen-
dem Clihen clekirischer Heizspiralen.

Auch der 70 PS Diescl, welcher it unseren a1/, Tanner Tvp Lo 2730 vorgeschen ist, arheatel wis
alle @hrigen Mercedes-Bans Dieselmotoren mech demr dureh eine Reihe hedeutungsveller Palente
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Wie beim Fahrgestoll wird auch beim Auibau jedas Einzeltail in sorgiilioer Prizisionsarbed
unter Verwendung ansgesuchten Materals hergestetit. Das gesamte Fahrreug bildet sin harmo-
nisches Geanzes, denn Fahrwerk und Aufhau sind in jeder Hinzichi aufeinande: abgesiimmt Ge-
fiumiges drei Porsonen bequem Platz hietendes Fihrerhans, Swel Tiren mit Furhelienster; ge-
polsferie Silze mit Richenlchne, Das Reserversd befindet sich unter dem Pritichenheden und i

leicht prreichher.

An der Armaturentafel befinden sich die Schaliapparate Hir Beléuchtung, elekisischen Winker
Ceschwindigheitsmasser mit Kilomaoterzdhisr, Clkontrollanzeiger, Bresnstobiregulicrung, Glith
und AnlaBechalter, Siecker fiir Handlampe, Die elekirizche Auwsristung amiali Beasch-Diyname
and -Anlazser, cine Akkumulatorenbatierie von grober Kapazitdt fiir Motar, Licht und Gliih-
spiralen, & Scheinwerfer, Schluflampe, Armaturentafelheleuchiung, elektrischer Wischer unc
Signalhom. Signalimept am Lenlrad Abblendung durch FuBgchallor, ‘Rickblickspiegel, Werlk

zeuge und cin unhereifics Reserverad
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geschidzien Syitem der Vorkammer mil fempetiiumrogeindem Einsats. Bel dissem Sysiam wird
der Brennslolf wichi unmitielbas in den Zylindsraum singosprizl In der Verkammer, welche
mii dem Zylinderr=am durch einen disenfdrmigen, temperatunregelnden Einsats in Vorbindung
mehl, sntriinded sch sunfickst sur ein Tell des Brennstalies, der durch den in dor Verkasmesay
varhandenen Lulismuersioll begrenst wind Durch die hietbel aulticlende Dineksteigerung wind
div Haupimonge des Bronnsofles in den eigenilichen Brennmmum sdingeblasen. wo dis Haupl
'.r-|'|;|1|-||:'.||n|__| erfolgd. Lel in det Yorkammer nichl s [nf?..‘r:l:!'.:n!_‘: kemmands Biennalal wird
durch din bhosonders Formgebuns don Duchganges sowie die hohe Austritbrgenchwindighnt
nuBerardenilich ik veirwliball vnd mit des s :r:1,'|:|nr.|.iu.' befindlichen LudY aul das m=igein
vermischl Die bet der Teilvorthrennung hetwerdende Waime bowitkl eine warke Erhitrung
ind Verdamplung disses Brennuoliie{lon, so dall in don Lylinder
rauwm selbst keinedsi Missighksibtiopichen mehs gelangen. Rest
lose Veshientung des Bolrebesitoffies im Evlinder ig dis Folg=s
digsss Veorghnge Nisdrige Bnrpobrdricke von ca. 5% Atm, also
welleiigahonds Schonung ven Elnsprilspumpe und Dusen, somit
gi8Bese Sichothedl und goerdngerer Veizehlelf, GlelchmiBlge Ent
sundungiiemperaturen auch bei Teilbelastung, daher much- und
gernchlose Verbrennung bei allen Belaslungsstofen nnd Dreh
zahiem

Fiir =tarke Beamypruchumgesn gehaul entsprchi das Fahrgesicll
des Typs Lo 70 in allon seinen Teillen der SiErke des Molom
sowrie der Nuolzlasf and {_:r--|¢i1w'.n:1||_.r|.'r|1 ales "I-'-'lgl:r'!- Dy wee-
windurdgeiiolle RBakeon van besondets hoheor Festigheil sl durch
ilarkew lf.'_:luu"ml‘:-,.' fu einem starren Gehilde vetbunden. [a dem
verwindungiieifsn Siahlrakhmen vl das Muchinenaggragal cla
ifiich ond schwingungidimpland gelagark. Vem Gelrebe sus
etfolgl die Kialtibertiagung tboes sine gul ausgewuchicle, ge
lemk -

lenkbia verbundess Antriebseelle anl das DiHoreahial Statks
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Moterlcistung | , ; b : . 70 PS
Geyehwindigleil /Std. | P - T
Sfeigvermiégen - - - - . - W 3ES ceal 2
Rohélverbraveh it 100 &km . VES WRE . : . i . ga: 17 Lir,
Benzinverbrauch far 100 km . comay 26 L
Schmicrolvorbrauch Hir 100 km . : " . : gORRE b ca, 0,54 L.
Radufamsd 4250 mm
Spurwetle vomn 17535 trhirs
Spurwaite hinfen . . i v 1400 rm
Baulinge Spriliwand bis Bahmenende . - oa, 3105 mim
Baulinge won Fihrerzitzruckwand bis BEanhmenende e RS g3, 3890 mm
Loftberciiung voin . . ' . , : , . 7,00 —20 Trsp.
Lufthereifung hinfen, doppeli . . - . - . - - . - -700=20 Ti=p.
Tragfihigkeit des Fahrgestelles . Vo g 3600 kg
Growicht dex Fahrgestelles komplet! . | : . e, 2540 kg
Gewichl des fghrheretten Falrzeuges [Pritschenauibau) ce. 3030 kg
Linge der Ladeliche . oA, AB0D 1
Breite der Ladefliche . | E% . \ \ . cE. 2100 mm
Héhe der Seitenwinde |27 | g, 470 tim
Ladehthe bei heladenem Fahrzeug . u . gt 1010 mam
Crafte Lange des Fabrreuges ca. $75%35 mm
Cralie Breibe des Fahrzeuges | I en. 2236 mIm
Criéfie Héhe des unbeladencn Wagens johae Mlans - oo as T mdim
Abbildusen b Beselssbungen snd: Hir din Enberunyg evebiadlieh | wly bebalios ung Ardsmme Ser Eonerabtion o Aot voe.
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Halbelliptildeden vorn und hinlen sichern woiche Ahlederung. Ubertragung der Erafi-
momenle aul den Rahmon durch die Hinterledern Stofiireie. leichl ru bedienendes Scheau-
bempindellonkung. Die raveslissige Fubbremie. ali Dldruck-Vienadbremse ausgebildet,
hal den Vorrug sbsoluler Betricbssichesheil; dor Wagon kann auch hel hoher Qeechwin
digkei! und veller Ladung rasch und mihalos abgebrémul werdin. Die leviuiellbare Hind
bresmie witki aul die heldes Hinleprade: millols Gostdnge Abnehmbass Sinhlicheiben-
rader. Fasnungrvermogen des anivr dem Fihierelte belindlichen Brennuafianky oa, 70 Lites
Ler T'!"I-l Lo 27%0 wird mil E:I‘I-I'I!IutkhthmJ:tung au]gqru:ﬂut Ez handeli sich hisr wm ein
suverldssig arbeitendes Druckschmisrsysism, auy ciner Zontralpumpe besichend, dia datch
Rohtleitungon slle Schmismdsller mit O] vemorgi Es geniigl, wenn diess Pumpe durch
Fubdruck alle 186 km einma) bethilgl wird
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