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Nouveaux camions Pickup
Poids maximem duv véhicule, 7000 livres (3175 Kg.)

Nouveau Carrier Caméo Chevrolet
Poids moximyum du véhicule, 5000 livres {2270 Kg.)




Choix de quatre camions pour
iransports géne’m UxX

TROIS EMPATTEMENTS SATISFAISANT
A TOUS LES BESOINS

Voict une série de foupueux camions Pickup assuran! le mouvement
rapide des marchandises . . . empattement de 114”7 {(Zm%0) i 135"
(3m43) . .. poids brut maximum du véhicule 7000 livres (3175 Kg),
avec emplacement de charge de 3,48 m? . . . puissance accrue soit avec
le moteur Thriftmaster de séric & plus haule compression ou le nouveau
Trademaster V38 facultatif* . . . boite Synchromesh & 3 ou 4* vitesses,
la [ameuse transmission Hydra-Matic poids lourd® oo la boite économigue
sulmuliiplite® (modiles V2 tonne seulement) . . . pneds sans chambre,
de série . . . systémeé de ventilation 4 nivean élevé . . . marchepieds de
slireté masqués . . . cabine Flite-Ride Custom® . . . 13 couleurs uniez ou
13 combinaiscns ton sur ton.* Equipement facultatif: servo-direction,®
servo-freins,® sifge Airmatic,* glace AR & visibilité totale,* essuie-glaces
électriques,® equipment special pour poids loords.
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Le superbe Carrier Cameo

EST MAINTENANT LIVRE EN HUIT
RAVISSANTES COULEURS

Ce beau véhicule joint Pélégance de la ligne & une remarquable utilite
pour les transports journaliers . . . V4 tonne sur empaitement de 2m90 , | |
huit couleurs ton sur ton . . . intérieur en quatre combinaisons de couleurs
assorties . . . cabine Fhite Ride Custom . . . couvre-roues cannelés | |,
panneaux d'ailes AR & ligne fuyante.

GRAND EMPLACEMENT DE CHARGE
Les pannezux surélevés ef plats des cités
et du hayon AR zssurent un grand emplace-
ment de charge. Le hayon, &tanche aumx
céréafes, peut Btre abalssé pour altonger
le plateau. Un dispasitif anti-ferraillement
supporte salidement les colis volumineux.
{tes douilles en acier permettent de poser
des ridelles de cdté ou un toit & pavillon.

Le CARRIER CAMED est vn camion remarguable
méme en ¢ qui concerne fe hayon AR & auto-
verrouillage facilitaat lz chargement, Uune poignie
encasirée et une solide serrure  aufomatique
permetient de Vouwrir sans effort et assurent
un verrpuillage parfait. Le hayon est maintenu
en position horizontale par des edbles d'acier &
enrcuiemant aufomatique sur bobines 3 ressort.
Le preu de secours est aisément accessible, bien
que masqué par un pannegy & charnidre monké
au centre du pare-chocs AR,

* Facultatif moyennant supplément

LE PLATEAU DES PICKUF CHEVROLET
tn bols dur, flexible et durable avec
fevillards en acier encastrés sur toute la
lengueur amortissant les chocs de la charge
et reduisant le frottement. Ce plancher
surbaissé accélire la manutention des colis
et facilite le charpement du camion.



Nouvelle sedan de livraison
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Nouveaux camions & caisse tolée
Poids maximuem dv véhicule, FO00 livres (3175 Kg.)
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Nouvelle camionnette Carryall Suburban ultra-moderne



Voiture de livraison souple et rapide

L'aspect dynamigue et élégant de la nouvelle Sedan de Livraison contribue au prestige
di N'usager. Le rendement exceptionnel du nouvean moteur “Blue Flame 1407, “Turbo-
Fire ¥8" ou “Super Turbo-Fire V8" est parfaitement assorti & la ligne fuyante du
véhicule pour la livraison rapide des petits colis. Intérieur capitonné . . . garnilure
intéricure de pavillon en vinyl lavable . . . siége réglable 4 coussin plastique trés épais.
La large porte AR & charnifres de suspension peut servir de pavillon par temps de pluie
.« - plancher lisse et surbaissé . _ . empatterment de 1157 (2 m.92); poids brut total
maximum, 4100 lvres (1860 Kg.).

r

Caisse haute et large, élégante et écono-
mique—Protection totale de la charge

Deux puissants-modéles & panneaux, étudiés en vue de protéger la charge contre la
poussiére et les intempéries . . . ¥ ou 1 tonne i poids brut total maximum de 5000 ou
T000 livres (2270 ou 3175 Kg.) . . . empattement de 114" ou 1357 (2 m.90 ou 3 m.43)
. . . nouveau moteur Thriftmaster 4 haute compression ou moteur Trademaster V8* de
155 CV assurant'le maximum de charge utile & peu de frais, au choix - . . boite Synchro-
mesh a 3 vitesses, de série ou poids lourd* ou & 4% vitesses, boite surmultipliée® (Modéle
3105) ou la fameuse transmission Hydra-Matic poids lourd®, au choix . . . pneos sans
chambre . . . extérieur et intérieur en un choix de 13 coulenrs distinctives ou en 12
combinaisons de couleurs ton sur ton.® Les portes en acier a double paroi et deux
positions sont parfaitement isolées pour la protection de la marchandise. Equipement
facultatif: servo-dircction*, servo-freins®, strapontin®, équipement hors série,* garni-
tures extéricures chromées,* et bien d'autres défails contribuant 3 la commodité, au
confort et & la sécurité.

MOUVELLE SEDAN DE LIVRAISON ET CAMIONS A PANMEAUX

Nouvelle Carryall Suburban a deux fins

Mettee-la & Pocuvre pour le transport du personnel ou pour le camionnage économique
du matéricl & pied d'oenvre. La Carryall Suburban convient tout aussi bien pour ces deux
fonctions. Huit passagers v tiennent en tout confort et, pour accroitre I'emplacement de
charge, on peut aisément démonter les siéges . . . choix de porte AR 3 panneaux (modéle
3106) ou de trappe AR (modéle 3116) . . . linoléum i nervures au plancher arrifre . . .
amortisseurs 4 lavant et & V'arridre . . . moteur Thriftmaster de 140 CV ou Trademaster
VB* .. . boite de séric, boite surmultiplie® trés économique en essence, ou transmission
Hydra-Matic® . . . empattement de 114" (2 m,90) . . . toute une gamme de couleurs.
Equipement facultatil; garniturcs extérieures chromées,* carter ventilé sous pression,*
servo-direction® et servo-freins, *
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Nouveanx camions ¢ ridelles
Poids moximum du veéhicule

Sdrie 3600 — 6900 livres (3130 Kq.) Série 4000 — 14.000 livres (6350 Kg.)
Série 3800 — 8800 livres (3970 Ka.) Séries 5000 ef S000=19.500 livres (8845 Kg.)
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EQUIPEMENT DISPOMNIBLE
MAXIMUM
SERIES 7000 et 8000
Pont AR de 16000 livres (7255 Kgl
Preus jumelés 10-22, 5, 10 toiles, sans
chambre

Nouveaux camions poids lourd a ridelles
Séries 7000 ef 2000 Poids brut du véhicule 27.000 livres ($525 Kg.)



Gros camions a ridelles pour vos
services de transport

Cette séric est appelée & faire épogue en 1956, C'est, en effet, la plus
compléte qui ait jamais éié offerte par le leader de Iindustric . . . une
gamme de véhicules encore plus puissants et divers . . . d'en poids brut
e 21,000 livres (9525 Kg.). Tous les modéles peuvent étre livrés avec
moteur moderne V8 4 course réduite ., . . chiissis de série ou 4 com-
mande avancée surbaissée (C.AS) | . . robustes transmissions Synchro-
mesh de 3 vitesses 4 la nouvelle de 5 vitesses*® ou automatique,® au
choix. L'équipement facultatif poids lourd comprend un pont arriére
A 2 vitesses™ (toutes les séries sauf 3000} . | . servo-freins pour les
séries 3000 et 6000 et tous les modidles poids lourd {moyennant supplé-
ment pour les aunires). Les pneus sans chambre sont de série et les
modéles poids lourd comportent des freins avant et arridre i douhble
effet assurant des arréls rapides.

Les camions & ridelles Chevrolet 1956 ultra-moderncs sont le résoltat
- dun quart de sidcle dlexpérience dans la construction de caisses de ce
* genre. Noter les détails de supériorité tels que les sections latérales 3
claire-voie sur charniéres de la caisse de 12 pieds (3 m.66), les feuil-
lards encastrés en acier, le plancher ¢n bois dur, les coins arrondis du
plateau, la grosse barre de protection, I'emplacement de charge maxi-
mum d¢ 84 picds carrés (7 m? 80) a V'intérieur des ridelles, Ia faible
hauteur de chargement et la section arriére i ridelles verrouillée.

* Facultatif moyennant supplément
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Nouveaux camions @ commande avancée
Poids nominal maximum dv véhicule, 10,000 livres (4540 Kg.) i ==

Modile 4502 Carrosserie & 21-25 places
Modéle 6702 Carrosserie 3 29-35 places
Modife 6802 Carrosserie 3 33-40 plages
Modale 8802 Carrosserie 3 41.50 places

T ~ -
Nouveaux chassis ultra-modernes Yo e L



. . DIMENSIONS
De plus grosses livraisons UMITES DE
. " o CHARGE
par lrajel Yy il
- '_::f,w“ 2
Trois remarquables chissis & commande avancée surbaissée, Cludiés en S =
vues des arréts fréquents et des reprises de la livraison 4 domicile. Trois o Y H i "'\I -
différents empattements pour les caisses spécialisées d'une longucur allant Y \1 : — I' \ ]-L’f
iasqu'i 12 pieds (3 m.66) . . . munis soit du nouveau moleur économique L/ ] = | of
Thriftmaster Spécinl 4 haute compression et carburateur vertical ou. — i
pour la premiére fois, du nouveau moteur Trademasicr Y8* de 155 CV —
. . . amortisseurs avant et arriere, boiie Synchromesh & 3 vitesses ou
transmission Hydra-Matic* sans levier de commande, permettant de sk i B ":'::';'::'
conduire debout pour faciliter les livraisons & domicile. Equipement = o AT vm—
facultatif: régulateur de wvitesse.® filtre & huile,® servo-freins,® servo- ATH 11049 {8 pheds
direction.® roues arridre jumelées,® boite poids lourd & 3 ou 4 vitesses. T i O i =
ATHE 123 {10 peeds?
3742 0 m.56 3 m.AT 3 m.66
13750 13717 (1 pieds!
_ Y A ’ s »
Normes de solidité et de sécurité
- = - ’
des cing chassis d’autobus h e e o
ultra-modernes —
- A B
Etudiés en vue de la sécurité de leur précieux chargement, ces cing i
chéssis extra-robustes satisfont & loules les normes nationales minima M N l ’
pour les avtobus ou les surpassent. Empattement allant de 154" (3 m.91) == i = — T e i
a4 2407 (6 m.10) pour le modile extra-long destiné aux carrosserics i L
50 places de 26" (66 cm.) entre les sibges . . . protecteurs d'arbre de = . —— -t e
transmission, servo-freins.® servo-direction,” | , . svstéme dallumage 12 - £ .
volts & "abri des intempéries . . . pneus de sécurité sans chambre . . .
nouveaux phores de sécurilé de précision, & éelairage intensif . . . freins Modife A B c
de stationnement sur mécanisme pour plus de séeurité. | 4502 5 m.24 1 m.9 3 m1
* Facultatif moyonnant supplément i 206" 178 [15457)
CHASSIS MOYENS CHASSIS POIDS LOURD BT TEe  Ewes  tmes
MODELE 4502 — Moteur Thriftmaster; MODELE 8802 — Moleur Taskmaster VE; oy '
Trademaster V8 ou Taskmaster VB, au choir,  boiles Synchromesh 3 4 vilesses ou § Rt e O -~
boite Synchromesh 3 4 vitesses; embrayage Yilesses;® embrayage de 11" (28 cm) & z
de 11" 28 em.. ressorts & boudin; servo-freins Hydrovac ou 8802 B m.00 2 .44 6m.10
hydrauligee-air. 131541 15677) 1240
MODELES 6702 ET 6802 — Gros moteur MODELE 10802 — Moteur Loadmaster 10802 B 0 2 AR &m0 |
Thriftmaster; Jobemasler ou Taskmaster Y8 VE; boite Synchromesh & 5 vilesses; em- (315} 196 ) 1240
mayennant supplément: boite Synchromash  bravage de 137 133 em) & ressoits a

4 4 vitesses; embrayage de 11" (28 cm;
serve-frains Hydrovae,

boodin; servo-freins Hydrovac ou hydrauli-
qua-air,




:;#‘;& EQUIPEMENT DE CAPACITE
MAXIMUM

Ponl AR de 15.000 livres (5305 Kz}

Pneus jumelés 10-22, 5, 10 toiles, sans

chambre

Nouvelle série 5000 type C.A.S.

Poids brul nominal max. du véhicule 18.000 livres (81465 Kg.)
Poids brut nominal max. en charge 32.000 livees (14,515 Kg.)

EQUIPEMENT DISPONIBLE

: . NI MAXIMUM
Nouveaux camions type C.A.S. al SERIE 7000
Poids brut du wéhiculo Poids brut en charge = it b FALEL S
Prew s 10-22, 5, 10 totles, ]
Série 7000 21.000 livres (9525 Kg.)  35.000 livres (15.875 Kg.) b o e
Série 9000  25.000 livres (11.340 Kg.)

i I 2 : | W65 Ke.
SR00 Ann K1 210 el Pout AR oc 12000 IV LB BE ) e



Nouveaux modeéles a commande

avancée surbaissee (C.AS)
CAMIONS TRAPUS POUR LOURDE CHARGE UTILE

La séric de modéles i commande avancée surbaissée a &g poriée au tripte
pour 1956. Construction Chevrolet toute nouvelle joignant les avaniages
dun faible empattement & ceux d'ung cabing extra-courte de hauteur
réduite avec marchepied de faible hauteur au-dessus du sol - o . chissis
spécialement étudié en voc du transport plos lucratif d'une charge utile
plus considérable par ¢m. d'empatiement qu'avec les camions ordinaires
. . . cabine facilitant I'entrée et la sortie . . . moteurs faciles 4 entretenir.
Six nouveaux chissis & cabing pour poids lourd; poids brot des véhicules
jusqu'a 25,000 livres (11.340 Kg.), et poids brut en charge de 42,000
livies (19050 Kg): empattement de 11256% (2 m.86) & 1725”7
(4 m.38): moteur V3 ultra-moderne & course réduite . . . soil le Task-
master W& de 155 CV pour les séries 3000 et 7000 ou le puissant Load-
master V& de 195 CV pour la séric 9000 . . . boite de vitesses: 4 vitesses
standard sur les series 3000 et 7000, 5 vitesses standard sur les 9000 et
facultative sur les 5000 et TOMY nouvelle boite de 5 vitesses poids lourd®
facultative sur les 9000, ou nowvelle transmiission automatigue Power-
matic? sensationoelle | . . servo-direction® . . | servo-freins Hydrovae . . .
serve-freins hydrautigue-air - . . gros embrayige & ressorts 4 boudin, Le bati
de 347 (86 cm.3) de largeur est universellement emplové par Vindustric
pour le montage des caisses spéciales d'une longucur allant jusqu’s 19
picds (5 mad0).

# Facultatif moyennant supplément

CONFORT, COMMODITE, SECURITE
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L'ELEGAMNTE SIMPLICITE intérigure des cabings
CAS de Lwe Flite-Ride de sdrie ou FhteRide
Gustem fateltative® préseate un aspect des plus
allrayants., Du plancher uni ef dégapé au large
pare-brise panoramigue, tous les détails de son
agencement concourent & la commodité, La ventifa-
fion & niveau alevé, I'emplacement judicieur des
commandes et des instruments et fa visibilité
totale contribuent 3 'a sécurité et au confort du
conductaur,

Il ¥ a lieu de poter I'ampleur confortable du large
sitge Nu-Flex b 12 beautd du capitonnage gui
“respire”. Le siége et le dossier, montés sur
un cadre unique, sonl entieremeat réglables et
comportent des clapets a air amortissant les
réactions de la route. Pour assuter le magimum
de conforf, fa cabine peut Etre muenie du sidge
Chevrolet Airmatic moyennznt supplémant.

FACILITE D'ENTREE — Remarquer 13
faible hauteor du marchepied au sol
et les marches de sécurité étanches
ef mazquées. Ces délzils contribuent
4 la facilité de conduite et 3 la
sécurité | ., deux raisens de plus
expliguant pourquai les camions GRS
sort les plos avantageux que oo
puisse. acheler.

FACILITE D’'ENTRETIEM — L'emplacement du
motewr V8 & bloc court bien en avank fait des
camions GAS. Chevrofet les vehiculas preéféres
entre tows, Les revenus en sont augmentés do
fait que les réglages et les réparations peuvent
étre eflectués en un minimem de temps et 3
moindres frais.



Poids du véhicule, 25.000 livres {11.340 Kg.)
lant jusqu’e 48.000 livres (21 770 Ka.

FPuissante “flotte” de camions
ultra-modernes
Chassis a cabine en modéles de serie

WVoici toute une série de robustes véhicules d’une remarquable adaptabilité
allant des modéles légers extrémement souples aux plus gros modeles
poids lourd . . . les camions les plus gros que Chevroler ail construits
jusqu'ici. Puissance accrue . . . grande capacité de traction . . . choix de
moteurs . . . fonctionnement amélioré par de nouvelles transmissions et
de nouveaux ponts arriére . . . empattement de [147 5 192147 (2 m.20 4
4 m.20) . .. poids brut du véhicule. 25,000 livees (11.340 Kg) . . .
poids Brul en charge jusqu'd 48000 livees (21.770 Kg.)-pneus sans
chambre livres pour la premiére fois comme équipement de série de tous
les modéles Chevrolet . . . sivle ultra-modérne avee cabine Flite-Ride de
luxe ou Cistom,* pour plus.de confort et de commodité . . . siége Nu-Flex

trés confortable sur toute Ja fargeur de la cabine . _ . marchepieds de

steurité & I'abri de la glace et de la neige . . . ventilation 3 niveau
élevé . . . et beaucoup dautres démails d'équipement Facultatif,

“Facultatif moyennant supplément

AUVENT FACE PLATE

Les chissis ultrag-medernes des madéles
léger, moyen et poids lourd sont égalemant
livrés avec un auvent pour le montage d'wne
grande diversité d'éguipement spécial ou de
caisses industriefles. 37 vous envisagezr lé
montage d'une caisse spécialisée 3 cabine
faisent partie intégrante, Vageal de Chevrolet
ze fera un plaisir de vous aider 3 chaisic le
véhicule spécial comglel répondant & wvos
besoing parficuliers.

AUVENT ET PARE-BRISE

Etudié et construit en wue d'une grande
diversilé de caisses industrielles spécialisées
dont |2 fabricant exige 'emploi d'un chassis
& pare-brise. Livré pour les séries 3000, 4000
et 6000, avec le méme choix de mateuvrs,
Iransmissions, pomrts AR, roues et pneus de
série ou facuitalifs, ainsi que d'autres détails
dequipement. gue les chissis 3 auvent plat
gl & cabing. Copstruction rigoureusement
ultra-moderna



Girdce & la plus vaste gamme de capacitg, empatie-
ment et puissance gie Chevrolet ait jamais offerte,
Iacheteur peut maintenant adapler un des ces
chiassis ulira-modernes A toutes sortes de services—
ayr route ou_hors route—. @ainsl GURGE  Caisscs
spéciales en fous genres. Quels que soienl vos

MODELES SATISFAISANT A TOUS LES BESOINS SPECIAUX DU CAMIONNAGE

besoins en lespéce. wous trouverce toujours un
modile  ulira-moderne  soignepsement  éladié et
solidement construil, prét 4 vous faire bénéficier de
ta sécurité. de la puissance et de Véeonomie tra-
ditionnelles. qui fonl des camions Chevrolet les
vihicules les plus recherchés depuiz 1937,

MODELES LEGERS

MODELES MOYENS A

Modele 3103 3503 3303 Modile 4103 4-40; i _§ !E 6403 ﬁf?}
A 1 .00 1o, 10 1 m.53 A 1m.53 £ 14 1 m.53 Zm.14 m.G60
3T {43 4™ LEDLET CEQRRT 1S4 EART) EEATE 10RIRT)
B 0m. %3 0 m.395 1 m.16 0m, 85 1m22 0m5%  1m22 1m.52
(L 135" S5} (R Fad I | 134 148 1)
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EQUIPEMENT DISPOMIBLE

0 s S gt o MAXIMUM
Nouveaux camions a triple couple et pont arriere en tandem Dew ponts. AR e 16,000 iés

Poids brut du véhicule 32,000 livres (14,515 Kg.) Foids brut en charge 50,000 fivres (22680 Kg.) : . Prneus jumelés doubles 10:22, 5, 10
Pour modéles 10403, 10503 of 107032 toiles, sans chambre

e ———_ L :

COMMANDE DE PONT A 3 VITESSES — (¢
dispozitif dit “diviseur de transmission” pése

moing, comporte moing de pidces et cause moing BALAMCIER ARTICULE — Le mouvement &

de gertes que fcule autre commande de pont bazcule assure e maximum de souplesse sur

arribre & doun vitesses! Une boite apxitizire in- lzs routes fes plus rabebeuses. Do grosses
PONT ARRIERE A TRIPLE COUPLE EN TANDEM - Ce pont extrémement robuste ng comporte quune tégrante offre le choie de |z prise directe, une jambes de force et des douilles spécisles en
seule boite d'enprenages el deun essieus Chevrale! do 15000 livees (6203 Kg) de capscité, sens différentiel sous-rrultiplication de 1221 ot un rapport de caoutchouc absorbent 1a poussée ot fe freinage
auxilizire ou intesmédizire, L'entrzinement continy assere vne lraction afficace sur towtes les rowles. En 2220 —soit, au total, quinze vitesses avec la €t maintiennent les essieun en ligae droite ef
jumelé, les deux essieux sont entraingés, ce qui évite le patipage des rouss. Les preus curent plus long- boite de sérig de 5 vitesses? Cette commande parfaitement alignés, ce qui augmenie [a
temps et adhérent mieux aw sol du fait que la cherge est plas uniformément réperiie. Pour fes charges engage instantanément soit un seul ou les deux durée des pneus et contribue & la facilité de
legares ot pendant les retours & wide, on peut n'engager qu'vn seul essien de fagon 3 condwire 3 ples essieud de pont, quells que soit Fallure du wéhicula. conduite et & la sécurité.

grende allyre et aveq B2 maximum déconomie.




Camions a Iriple _-::Guple et pont
arriere en landem

Cis gros camions €n tandem & s1x TOucs, fringants, solides et puissants,
sont les monargues indiscutés de ka roule . . . les véhicules les plus
robustes qui-aient jamais porté la margue Chevrolet. Etudiés en vie
d'un fonctionnement impeceable sur route ou hors route, leur poids
brur de 32.000 livees (14.315 Kg.) ot poids brut en charge de 50.000
livees (22,580 Kg.) établit un nouveau record. Dynamiguenent
eniraings par [2 nouveaw moteor Loadmaster VB & double tubulure
d'admission, carburateur quadrople moyvennant supplément, ils sc
caraclérisent par une puissance el une capacité surprenantes grice au
pont arriére ¢n tandem @ triple couple. Iis sont plus économigoes et
plos sfies que jamais . force de traction plus considérable et charge-
mient micux distribué par suite de leurs huit roues et pneus de grande
capacité . . . servo-direction , . . fréins Hydrovae ou hydraulique-air
moyennant supplément . . . solide bati spécial & longerons paralléfes.
Véritable triomphe de Chevrolet . . . le gremier et le dernier mot en fait
de camions ultra-modernes.
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LE MONTAGE PAR UN SEUL POINT SUR
RESSORTS A DOUBLE EFFET assure uni
SUSPENSION progressive qui évite la surcharge,
attendu que fes lames s'sppuient sur le
carter du balancier qui sbzorbe les chocs sous
les charpes maxima. Les lames en  acier,
simples el saas cembrore, sont extrafortes
bien gue frés |égéras, Un pros tourilfon en
acier, n'exigeant aucun graissege, supporte
toute lx charpe,

LA BOITE PRINCIPALE A 5 VITESSES
doang ¢ing démultiplicalions et avec la
boite de reduclion de multiplication 3 trois
vitesses, quinze vitesses ayant une énorme
puissasce de Eraction et une souplesse
exceptionnelie,

LES FREINS A DOUBLE EFFET mesurent 15”
138 cm.) de digmélre et comportent des garni-
tarez de 4™ (10 cm.) de largewr sur les roves
arriere.  Servofreins Hydrovec ouw freins hy-
dravlique-air sur demande. La nouvelle com-
mande & goujon et le systéme d'azttache aux
roues districuent uniformément les eflorts da
freinage el permeltent de démonier les roves
extérigures sans les mellre sur eric.

GROS EMBRAYAGE de 13" (33 cm) de
digmitre & larges pamitures spitialement
éfudices pour les travaug péaibles avec le
puissant moteur Loadmaster V. Ventilation
parfaite et gros ressarts & boudin assurank un
forctionnement impeccable et oniforme.
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Un nouveau moteur V8 pour Eha_que modele!

NOUVEAU LOADMASTER V8

Le plus gros, le plus puissant de tous les moteurs de camion ultra-
madernes de 1956, Ce Loadmaster V8 entiéremen! nouveau donne
largement seés 195 CV, avee une ample réserve de puissance pour
fes plus lourdes charges. Grace 4 sa cylindrée de 322 pouces cubes
(3 Jit. 28}, il développe une puissance ¢t un couple plus con-
sidérables que ceux de tout autre moteur de camion Chevrolet.
Etudié avee précision en vie des plus gros transports, le nouveau
Loadmaster V8 est livré surtous les camions des séries 9000 e 10000,

TASKMASTER V8 —TRADEMASTER V8

Ces deux moteurs V8 ultra-modernes de 265 pouces cubes (4 lit.
34) comportant les solutions les plus avancées ot la course la plos
courle, sont encore plus puissants en 1936-—155 CV! Le Task-
master W& & carter ventilé par dépression, lourne-soupapes G
I'échappement et autres détails de camion poids lourd, est liveé
sur les séries 5000, 7000 et 8000, ainsi que sur les séries 4000 et
G000 & titre facultatif® Le Trademaster Y8 est facultatif* sur les
=éries 3000 et 4000.

CAREURATEUR QUADRUPLE — Fournil jusqu'd 8% de puissance el performance suoplémentaire. Clest
un equipemant aptionnel instalié moyennant supplément dans fous les moteurs, VE, avec filtre & air type

bain d'huile & grand capacité, tubulure d'aspiration spéciale, régutateur

VILEBREQUIN EN ACIER FORGE

Using aver précizion et parfaifement éouilibré,
forgd & ta matrice pour plus de solidité! Cest &
ce vilebrequin que e moteur Chevrolet doit sa
remarquable répularité cycligue. Dans les modéles
1.'3: 5':.3 confrepoids méme coab usinds aves ume
précision extréme.

* Moyennant supplément

e ——
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el donble fubulure d'échappement.

ROULEMENTS DE PRECISION
RAPPORTES

Trés durables et & faible frottemsnt, ces roule-
ments ont &té spécialement étudiés pour les
travaux pénibles. Tous les moteurs de camion
Chevralet cltra-modernes comportent des roule-
ments & covssinet aisément remplagable au wile-
brequin et auw bielles.

T uul'n-.uqu-“;.._

PISTONS EN ALUMINIUM

Trés solideés, bien gque |égers. Les pistons Che-
yralel en zllisge spécial d'aluminium réduisent la
charge sur les roulements et dissipent rapide-
ment fa chaleur de la combustion. le segment
supérizur cheomd assure un rodege plus parfail,
ung meilleure compression el wie plus longue
durée du mobeus.

.. Les metlleurs

La gamme de moteurs la plus
compléte el puoissante dans les
annales de Chevrolet. fachetenr
peut maintenant choisic exacle-
ment ce qu’il lei faul parmi les
pepl cxecllents moteurs de ca-
mions ultra-medernes de 1956—
plug les trois modéles spéciaux
pour la Sedan Liveaison. Tous
sonl & haute compression el
= e #

Trais camions V& ulira-modernes of-
frenl un taux de Compression encorc
plus élevé, une remarquable économie
et un durée exceptionnelle. Les pis-
tons & course plus courte réduisent le
frottement 1 usure et donnent une
plus grande puissance de traction avec
un minimum de carburant. La cons-
trizclion %8 réduit Pencombrement
du moteur et permet d'oblenir une
grosse cylindrée sous un volume ex-
trémement faible. ce qui se traduit par
une augmentation de la capacité en
charge utile. Et, pour plus de régularite
et de puissance, lous les moteurs sont
cquilibrés aprés assemblage . . . pro-
cédé appligué aux V8 Chevrolet ex-
clusivement, dans toute Pindostric,

Les quatre robustes six-cylindres dé-
veloppen! plus «de puissance et de
couple qgue tous les autrés moteurs
Chevrolet  six-cylindres  précédents.
Avec leur nouveau taux de compres-
sion et leur rendement plus éleve, ils
constituent le résultat de plus de qua-
rante années dexpéricnce en fait de
motéurs & soupapes en tée. Tous ont
&1é éudiés en vue d'un fonctionnement

GRAISSAGE S0US PRESSION

L'huile & circulation réglée atteint toutes les
pidces en mouvement 3 tovles les allures, ce
qui augmente la durée du motenr et réduit
les frais d'entretizn. Le nouveau filtre & hoile
Full-flow est de série sur te Loadmaster V3 et
fzeultatif sur les avtres mateurs W& Un filtre
3 dérivation peut &tee liveé & titre facultatif
sur lous les camions & 6 cylindres.



enire tous

grand rendement, avec les sou-
papes en léte, systeme d’allumage
Chevrolet & 12 volis, graissage
réglé sous pression inlégrale, re-
froidissement scientifiquement
“udié, compensateur harmoni.
que et bien d’autres détails con-
tribuant i la régularité eyclique,
an silence et a la durabilité.
T

économique et impeccable pour ré-
duire les frais de transport sur toulé
la ligne.

Les dérails spécianx des moteurs de
camion ultra-modernes de 1956 com-
prennent des léve-soupapes hydrauli-
ques sur tous les modéles W8 ¢t un
régulateur de  vitesse sur tous les
modéles des séries TO0D & 10000
inclusivement. lLe Loadmaster V8,
le Taskmaster VB, le Jobmaster et
le Thriftmaster “Heavy-Duty” (poids
lourd) comportent des tourne-sou-
papes trés efficaces & 1'échappement.
Départ & la clef sur tous les modéles
V8, les modéles & commande avancée
et tous les camions A Iransmission
Hydra-Matic. Les soupapes d'échappe-
ment du Thrifimaster, du Thrifltmaster
Spécial et du Trademaster sont €n acier
d'alliage spécial.

Moteurs spéclaux pour la Sedan de
livraivon — Choisissez celui qui vous
conviendra parmi ces trois excellents
moteurs Chevrolet “Blue-Flame 1407
économiques—"“Turbo-Fire V&" régu-
lier et puissant, et "Super Turbo-Fire
WE" baltant lous les records.

LSEI—cylx'ndres extrémement économiques

JOBMASTER 6

THRIFTMASTER

Le Jobmaster 1956, le plus puissant de tous les six-
cylindres Chevrolet, & cames i grande levée et taux dc
compression de 7.8:1, développe 148 C¥. Sa grosse
cylindrée de 261 pouces cubes (4 lit. 28) donne un
surplus de couple et de puissance pour les travaux
pénibles ct réduit les passages des vitesses et le régime
moyen du moteur. Détails de construction poids lourd
tels que la ventilation du carter par dépression, les
tournc-soupapes a Péchappement et les segments su-
périeurs chromés. Livré 4 titre facultatif sur tous les

Le moteur de camion le plus populaire d’Aménque—
en trois puissants modéles pour 1956, Le fameux Che-
vrolet de 235 pouces'cubes (3 lik 85) comporte un faux
de compression de 8:1, des cames & grande levée el
d’autres détails assurant le maximum de rendement a
un prix minimum. Le Thriftmaster de 140 CV est livré
sur tous les modéles des séries 3000 et 4000, tandis que
la série 6000 comporte le Thriftmaster “Heavy Duty™
{poids lourd). Le Thrifimaster Spécial de 140 CV avec
carburateur vertical (non inversé) est de séric sur les

camions de la série 6000,

modéles & commande avancée,

VENTILATION DU CARTER PAR
DEPRESSION

Ua systéme de ventilation 3 depression assure
le circulation de V'air dans le carter, réduit 1a
condensation, 1a dilution de I'hoile et chasse
les wvapeurs nuisibles susceplibles d'endom-
mager e moteur. [e série pour le Loadmaster
VE. le Taskmaster W& le Jobmaster et le
Thriftmaster Spécial — facultatif pour tous les
autres motewrs de camign Chevrolet ultra-
modernes.

COMMANDE DE TEMPERATURE
DE LA TUYAUTERIE

Accelére le réchauffement par tous les temps.
Les gaz de V'échappement chauffent le mélange
carburant, e qui se traduit par de moindres

partes d'essence et une combustion plus com-
pléte. Le réglage thermostatique assure un rende-

ment maximum au régime normal.

EPURATEUR D'AIR A BAIM D'HUILE

Intercepte la poussiére et fournit de Vair pur au
mateur. Los cylindres sont ainsi protégés contre
Fusure — méme sur les routes les plos pous-
sifrepses. Tous les moteurs de camion Chevrolet
offrent cette protection supplémentaire sans aug-
mentation du prix.

SYSTEME DALLUMAGE 12 VOLTS
EPROUVE

Rendement porté au double! Démarrage et re-
prises plus rapides et réserve de couvrant ples
congidérable pour les accessoires. Le  nouvel
accumulateur de plus grande capacité est garanti
pour une durée wlile de 41 pour cent de plus
qu'auparavant en service normal.



Transmissions pour tous les besoins du cam:‘unnage

HYDRA-MATIC POUR CAMIONS CHEVROLET
éprouvée sur des millions de kilométres

Cette robuste leansmission aulomatique 4 guatre vitesses n'est pas simplement un
accessoire tres commade, Cest un €lément d’économis sur toutes les routes, attendu
que I'accouplement finide supprime.les réparations cofiteuses de Vembrayage, tandis
que le passage automatique des vitesses évite Peéemballage du moteur. Clest égale-
ment un élément de sécurité qui permet de ne plus soccuper du levier de commande
ct de se concentrer sur la conduite. Elle est souple grice & ses Lrols vilesses pour
les diverses conditions de la route. Ef, pour plus de sécurité, un verrow d'arrét
blogue 1¢ véhicule sur les pentes les plus raides. Livede maintenant 3 Gire facoltatif®
sur tes sitries 3000 et 5000 (3 l'exception des autobus), avec prise d'air automatique
sur les modéles ordinaires 4 six cvlindres.

NOUVELLE TRANSMISSION CHEVROLET POWERMATIC
entiérement nouvelle et automatique pour poids lourds

Il n'y a rien de tel dans toute Uindustrie! La remarguable transmission Powermatic
joint a commedité et ¢ rendement reconnus d'un mécanisme entiérement anto-
matigue & l'économic de la conduite constante en prise directe ¢l & la séeurité
exceptionnelle d'un puissant ralentisseur hydraulique! Trois gammes spéciales, six
vilesses cntiérement automatigues ¢t un convertisseur de couple 4 grand rendement
donnent une gamme totale allant de la premiére extra-lente de 14, 8:1 & la prise
directe verrouillée. Des ouvertures de prise de force de chaque edté du motour
simplifient l¢ montage des appareils spéciaux. Clest 13 un détail exclusif 3 la Power-
matic. Facultative® sur toute les séries 5000 4 10,000 inclusivement, & l'exception
des autobus.

BOITE SYNCHROMESH POIDS LOURD

BOITE SYNCHR'Z;MESH POIDS LOURD

A 3 VITESSES

Extrémerment robuste eb puissanle, ses rapports dengrenage
plus élevés donnent une force de traction supérieare & celle de
la boite de série 8.3 vitesses: Excellente pour les services de
livraisen & arréts fréguents et autres. Faculative® sur louts Iz
série 3000, cette fransmission offre los avantages de la manette
de commande sous [ volant de direckion ser T3 sdriz 3800,

A 4 VITESSES

Celle que les camionneurs preférent pour Tes gros transparts.
Simple, robuste et sOre avec wng puissante démultiphization
de 7,06:1 en premidre. Le systbme Swvnchromesh supprime
le doubie débravage. Prise de force au chié pauche. Liveés
sur 25 sérigs 3800 3 8000 inclusivemant; A titre facuftatif~
sur lgs autres modéles de 1 sérig 3000:

* Moyennant supplémeant

Ces prosses boftes & 5 vitesses offrent une puissance de
traction ot wne souplesse extraordingires permettant de
transporter une charge ulile plus considérable en moins de
temps. Ouverure de prise de force de chague cté de la
beite. MoBele Synchromesh “New Process” spécial moyen-
nant supplement sur les séries 5000 & 2000 nclusivement

et standard sor les 9000 ef 10000, Meodéle Spicer pour

travaux trés penibles facultatifs sur tostes les séries 9000
el 10000..



SYMCHROMESH A 3 VITESSES

Les pignons hélicoidaux, carburds et matés au pistolet
pour plus de solidité et de durabilité, sont robustes,
d large denture et fenctionnent doucement et sans
bruit. Ceite boite est liveée sur les séries 3100 &
3700, ainsi que sur |2 Sedan de livraison.

SURMULTIPLICATION

La sermuitiplication Chevrolet assure le maximurm
d'économie et de readement. Elle réduit le régime
normel du moteur et facilite tes changements de
vitesse. Facultative® sur le modéle 1508 eb les
séries 31040 et 3200,

TRANSMISSION POWERGLIDE

Aver cetle fameuse traznsmission automatiqee Cha-
yrolet, liveée moyennant supplément, votre Sedzn de
livraizon fera plus de trajets en mains de temps.
Simpla @ manigr, economique et sire, spécialemant
en circulation intense.

Robustes ponts arricre pour toutes les charges

PONTS A VITESSE UNIQUE POUR POIDS LOURDS

Ces gros ponts Chevrolet ont $& dudids en vue du maxi-
mum de performance sous les plus lourdes charges, Le
carler 4 larges épaulements supporie le poids du chissis ot
de la marchandise, ce qui réduit la charge portant sur les
arbres de roues du type dit “flottant™. Les roues & montage
plus solide et le graissage sous forte pression augmentent
la durahilité. La séric 6000 comporie un pont de 13.000
livres (5900 Kg.) de capacité, & rapport de 6,17:1. Le
pont de 15000 livres (6805 Kg.) 4 rapport de 6.17:1 ou
7.20:1, au choix, est de série sur les modéles 5000, 7000
et 3000 et facultatif® sur la série 600HL Un pont toul
nouveau de L6000 livees (7257 Kg) & rapport de 7.17:1
est de série sur tous les modéles 9000 ¢t 10,000 (facultatif®
sur les séries 7000 cb 8000). Un nouveau pont de | SO00
livres (8165 Kg.) & rapport de 7.17:1 est facultatif® sur
les séries 9000 et 10000, Avec leur gros carters, leur
robustes arbres de roues ¢l leur nouveau systéme den-
trainement par goujon, ce sont les plus solides que Chevro-
let ait jamais construit.

PONTS ARRIERE 2 VITESSES
A PIGNONS PLANMNETAIRES

Ces ponts & 2 vitesses doublent le choix des pignons et
donnent le rapport dengrenage exactement voulu suivant
les conditions. Le pont Chevrolet de 15.000 livres (6805
Kg.) de capacité commandé par dépression est hvié &
titre facultatif* avec des rapports de 5.83/7, 95:1 ou
6.40/8,72:1, au choix, sur les sérics 5000 et 6000, et seule-
ment avec rapport de 6.40/8.72:1 sur les séries 70N et
8000, Un pont tout nouveau de 16000 livees (7257 Kg) a
rapport de 6.30/9.04:1 ou un autre de 18000 livres (8165
Ke) & rapporl de 6,50/8.87:1 peuvent étre fournis &
titre facultatif* sur les séries 9000 et 10000 4 I'exceplion
des modéles autobus ou de ponts arriéres en tandem
facultatifs. ®

PONT A VITESSE UNIQUE POUR CAMIONS MI-LOURDS

Toutes les séries 4000} comprennent un pont arritére de 11000
livres (4990 Kg.) de capacité & rapport de 6,17:1. Les gros
arbres sont trempés 4 l'huile et matés au pistolet pour plus
de durabilité. La construction dite “entiérement flottante™ et
le systéme dentrainement des rowes par cannelures réduit
le poids portant sur les arbres ¢l supprime les fuites de graisse.
Un pignon monté sur deex roulements et un tampon de
couronne réglable maintiennent les enprenages parfaitement
alignés sous toutes les charges.

* Moyennant suvpplément

PONTS A VITESSE UNIQUE POUR CAMIONS LEGERS

Ces ponts solides et silencieux 4 couple hypoide et vitesse
unique transmettent parfaitement la puissance du moteur Che-
vrolet aux roues arriére du camion ef assurent un rendement
maximum # des frais minima. Ponts “rod-flottants™ de 3000
livres (1360 Kg.) de capacité pour la Sedan de livraison el
de 3300 livres (1495 Kgz.) pour les séries 3100 et 3200
Ponts enficrement flottants sur toutes les autres sérics 30040,
en eapacités de 5000 fivees (2270 Kg.) sur les modiéles 3400
a 3700, de 7200 livres (3265 Keg.) sur les modéles 3800 et
facultatif* sur les séries 3400, 3500 ¢t 370



Camctérfstiqum des chassis 1956 ultra-modernes . ..

BATI A LONGERONS PARALLELES — Le robasie chissis forme I'assise d'un
vihicule de grande capacité, tandis que Bzs Imgmﬂs parailbles contribuent &
la rigidité. L'espace accru pour le moteur et bz débattement augmenté des roues
arriére constituent d'awtees avanlages. La largewr standard de 34~ (B6 cm. 3]
facilite 1o montage des camses spéciales, Ced robustes longerons, relids par des
enlieloises en gueule de caiman, formint un bt dune soliditd el dune dura
bilitd exceplionacites. Le chissis des séries 3000 et 10000 es) renforcéd pour
* Meyennont sopplément améliorer sa capacité de fransport

EMBRAYAGE A RESSORT-DIAPHRAGME
- Lle famewux embrayage Chevrolel & ressost-
diaphragme, svec sa pidale aisément actionnée,
facilite U'engagement cu moleur avec V'arbre
de transmission, aprés quol celte douceur de
fonglipnnement se transtorme en righdité pow
la tranymission eflicace dv meuvement, Falt
partie de tous véhicules Chevroled b six cylindres.

EMBRAYAGE A RESSORTS A BOUDIN —
Etudid la transmissicn lotale de la puls-
sance des camions VB ultra-modernes. De gros
ressarts & boudin, aglssant sue wn grand
giamitre, assurend wne prize de bouledogue.
Ce robuste ¢l durable embrayage est un
important éMdment de I3 transmission du
mauvement sux roves arridre.

FREINS A AUTO-SERRAGE sssurant des méls
sirs el rapides mayennant ene léghre pression sur
la pidale. Sabols zctionnés par la rotalion des
rouves. Garnitures sans rivets & lavant el &
l'arridte de la Sedan de Liviaison ¢f de la série
3000, Celles des freins avant des séries 4000,
5000 1 G000 sont rivetées

LES FREINS A DOUBLE EFFET produizent le
mavimum de sérrage grics & Vemploi de dew
cylindres par rowe. Les larges gamnilures cis
wipeal rapidement la chafesr el répartissent
Fusure sur une grande sorface. Livrés &
Varribre des modéles des séries 4000 & 10000
inclusiverment, ainsi qud 'avant des séries
FO00 & 10000

LES SERVO-FREINS HYDROVAC n'exigen!
cu'une faible pression sur la pldale powr
donner impression d'un fremnage parfait dams
toutes les conditions. L'aspiration du motewr
fournit environ les deux Liers de Peflort de
frenage, ce qui évite tz fatipue du conducteur
Liviés sur loutes les sévies S000 & 10000,
facultatifs® sur les séries 3000 et 4000.

LES NOUVEAUX FREINS Hfﬂlill.ll.lﬂ‘lﬂ-
AIR donnent fe mazimem de puissance d¢
freinage pour los gros trassoports. Un puisiant
mécanisme 4 air comprimé aclionne de ro-
bustes freins hydrouliques & dosble elet,
moyennanl une faible pression sur la pidale.
Ce mécanisme peut étre également employé
pour la freinage d'vne remorque. Facultatifs®
sur len séries 7000 a 10004,

LE FREIN SUR MECAMISME bloque solidement
le véhicule sur foutes les pentes qu'il puisse
grimper. 1 est sited sor Varbre de lransmission.
derndre la bolte, et la force de ce frein indé-
pendant est multiphide par les pignons des arbres
de pont arribre. Liwé sur lous les modiles des
stries 3200 b 10000, Fait partie des transmissions
fecultatives des modéles d'un guarl de tonne

RESSORTS A LONGUES LAMES — Tiois
types: & un seul €éfage, d dewx éteges eof
anilizires—en un graade diversité de capacilés
pour lous les besging du camionnsge. Poer
plus de sécurité, les rouleawx fixes des res
sofls avand sonl b double esroulement sur tous
les cambons witramodernas de 1955,

DIRECTIOMN A BILLES — "Rien ne roule
comme uae bille” Clest 13 un aphorisme
décrivant avec exactitude a3 douceur de bra
quage de celle dwection. Des diraines o¢
billes en acier poli réduigent le frottement et
contribuent & la fermelé el & fa doucewr du
mécanisme. Liveée sur tous les modéles de
czmions ollramoderngs.

LA SERVO.DIRECTION facilite la conduile
méme des camions les plos  lourdement
chargés. Un mécanisme hydracligue fourml
jpusgu'd B0 pour cent des & de braguage,
sans faire perdre 1y maitrice do véhicule, el
maintien! les roues avant en ligne droite
sur tes routes leg plus rabotesses. De série
sur les camions & ponls en landem facaitalifs;
facultative® sur tous les astres modéles
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Cabines ultra-modernes

Chevrolet offre un choix de deux cabines ultra-modernes — Flite-Ride de Luxe et Flite-
Ride Custom — toutes deux étudiées en vue de ta sécurité, du confort el de la com-
modité, avec de nombreux détails gui font de ces camions les véhicules les plus modernes

cntre lous.

Tous les diétails des cabines Chevrolet joignent Putile a Pagréable. Le large pare-brise
panoramique, par excmple, contribue i la séeurité ainsi qu'a I'éégance de la Hgne.
Le systéme de ventilation & nivean élevé admet U'air frais par des persienncs et assure
urie circulation constante par tous les temps. La planche de bord est d'un style ravissant,
assorti 4 Uaspect extérieur du wéhicule, avec les instruments bien visibles au centre:
L'éguipement de série comprend un plafonnier et un vide-poches fermant i clé. La cabine
Flite-Ride de luxe est capitonnée en beau drap garni de vinyl, voir illustration & droite.

=

LE SIEGE MNU-FLEX, extrémemant conforfablie sur les rootes
les plus sccidentées, est capilonng en diap poreux trés dersble,
Le coussin en caoubchouc-mousse, Facuitalif dans [z cabine de
luxe, est de séie dans la cabing Coustom. Le sigge AIR-MATIC,
liwrd movennant. supplément sur foutes: fes cabines, peut éfre
gonflé 3 I'aide d'une pompe & main, c& qui peimet d'en régler
{a pression en vug du maximum de confork

MARCHEPIEDS DE SECURITE MASQUES et invisibles quand
on ferme les portes. Font partie des cabines ultra-modernes. ée
iods lés modéles et restent secs par tous les temps, atiendu
gue la neige, la place et fa boue ne peuvent 'y accumuoler. Ces

marchepieds contribuent & V'élégance de la ligne. Hls sonl
toalement plus surbalssés gu'auparavant, de fagon & faciliter
V'entrée ef |z sorbie. Clest fa marque d'un camion réellement
modernet

VISIBILITE PANORAMIQUE — Un pare-brise exffadarge comportant
plus de 1000 pouces carrés 64, 5 dm=) de glace de séconté, des portes
3 larges glaces & hapuettes de protection ef une lumette “arficre de
grande dimension, donnent ur champ visuel degage sur tous les catés.
L3 lunette arribre cintrée est de serie dans le luxueds Carriee Caméo
&b facultative moyernant supplémenl pour lous les aulres modéles a
cabine ultra-moderne, ‘

IMTERIEUR DE LA CABINE CUSTOM —l= dernier mol en fail
d'étépance et de confort! On la reconnail d'emblée, avant méme dy
manter, & ses brillantes moufures extérieures et ses belles combinaisons
de eoukers fon sur ton, ;

Quant 3 Vextériewr, c'est la cebine révée de tous les conduttenrs.
Capitonnage en besu drap sarni en nylon aver garnitures en winyl biew
clair et foncé, vert clair et foncé ou gois olair b foncd, La planche de
hard et les pannzaux des £0tds reproduisent fa méme combinaison ton
sur ton Les siéges sont rembourcés de casutchovc-meousse tres dow
Les houtons de commande sont chrombs of un allumoir est de série,
de miéme que deux visibres pare-ssleil el un accoudsir pour I
CoORGGCLEDT,

EXTERIEURS BRILLANYS ET COLORES .- lUne couleur soigneuse-
ment choisia peut vous Etra trés profitable du fait qu'elle permetira de
reconneilre votre maison, vos produits ouf vos services. Choizissez dong
fa couleur de vos nodveaws camions parmi lés 13 MUENCes unies ef lez
13 combinsisens ultramodernes, Pour rehausser encole Velegance du
véhicule, nous offrons, 3 fitre Tzcultatif, un groupe d'équipement chrems
pour tows les modéles ordingires de Ja série 3000, comprenant une
geille métallique, des cercles de phare, des parechocs el des chapeaux
de moyen plagués chrome (lorsqu'ils sont applicables). Clest 13 un
moyen de dopner & voe camions un aspect distinetif,
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1508 | 300 | 3300 600 ng 4100 | 4400 s10c | saco 500 5100 | 5400 s7e0 | Too [ 700 | 7700 | w00 $200 | 9700
. [T L Thiw, chimn | G, thom pes 2 e i Faie (i Snws | Chimb aves £ G | - R ] e i
~ | g | oo | b | BRI O i | Coemaer | e | ettt | oo ] s e |- Lot ] O e e | S | o v o
CAPACITE HOMINALL 173 tcore B 14 teca [ETTrTS 1 maane iy 7 fonnes = T izenes T fonnes iz
FOIDS BRUT MAX. DU WEHICULE 2040 Kg. 270Ky A K |ITEdee Ka 4330 K y - BaLs Ky ; #5315 Mg - 15AFS Kp P.B. £ 11340 Mg - AF70 Kg B5.C
LMPATTEMENT 5 2 m 92 P =13 3 m. 4] Im ¥ | I=? Im 3 Am® | dmd7 | Zess | Imur e 03 Im BT Imi7 | dm 3 ) Am 17 [ 4m 38
AR DE LA CAB. AU CEMTRE DU PONT AR o 7T — | Tm3i | Im33 T 53 | 2mid | Tméd | 2mid + Tma9 | imA3 | 2w2d | Im 75 | im5Si | Tem£d | 305 Tm 53 | 1o B3 | Am0Y
BAT Trps Sesion & mewa En dchalla, & kangerses droes prafilds en U o
Dimanetons dey lengerons 1030014z 238 | 11x5I7618 | 1547 x 765 x 676 | IBE427075.5 G00ai543558 = 737 2 74 % 415 3 I3 a7EaB
Entrersiies Momirsl 3 | 8 £ 3 T VSR T G I I T A T R T 5 [ ]
Wodie de lo sechon 044 FRTE 3ar 570 —EA | Al = 7.4l | e | WP 0582 avee mrcwoe-'Tcrq
ESSIEU AVANT Copacrd_ 1112 ¥g  F KL [ i3t xe 1390 K. 1315 Kg (040 xKp) | 204D K. | 375Ky 1 TS Ky
PONT ARRIERE, de siis Trpe Mi-fletant | = [ ) T = Flotiant 3
Copoditd 1380 Kg | 1455 Kg. 3770 kg | 3265 Fg AFF0 K. [ i5Es Ry = Sa0E Ky, [ £305 K 7335 Kg.
A Eoppord 3.0kl 3501 | s A N S17 1, poids lowd [ 81711, poids bourd T
FONT ARRIERL, facuiranl  Cepomne 1380 Ko 1475 Eg Aicun 3 L33 Kg. 5035 Kg. E503 K (7253 Ng. Socte F0O0 = BIES g
Bopport 3,550 -4 1110 L1710 £47 8771 0 7 veenen I 81711 poids taard ol 7,001 THEN, polds lsurd (7070 Secie 7000, g A5 A
3 A4 BT & 2 vitmane 44 BT o0 8.5 B041 5 T vitessar (650 BB ou 4,50 F.041 & 7 vitmuses
RESSORIS AVANT Gimensigns_ 1554 mm. Tm 7880 cm Tm A2 xS0 wn: B I m 325 57 o = 1 s bdm - R
Mombrs de lomes A Baudn v 10 & ¥ Il 8 B (10 dacusatif) | B |7 facatif) ; 7 =
Coapedils ou sol 410 K. L 0Ky | #30 g #3035 Kg. 1T (1153} K. 1380 ¥ (1585 Kg. beeciant)
RESSORTS AR., de sirie  Dimentions 1= 47 n8cm Pm33aiea Tm 32583 cm  im32z63em | 1o 32 n5F om 2 1= dF 5 Fbom,
teombre de lomes 5 7. 7 dages | PR dages | 8,2 'I‘O‘H'H- 10 : 11 prine, 3 oun 7 princ., & aux ] # princ, 7 o
iz dw Capocit oy sl 475 Eg. SE3 Kg. | Froeg 1043 Kg WDy B 3080 W = 3450 Ky 3 | 1430 kg =--
RESSORTS AR., loculictf  Dimensioen 1o A7 xSom. 1o 325 5 cm. 'Il'.:liaﬂ.!m Tm 32283 cm, ] Tm 32 2 57 cm. 1w 4F x Fbom,
Mombrs do lames S oud [] [tab, J'l:"q_iﬂ-_i v_l_u:ling-l.' 10 prine, 8 s 13 pricc., & qua, - 10 prine, & aux, o Erine, & Buzg au 11 pring, T oue
 Capeild gu ol 500 o 570 Rg., 700 K [FEPa a7 4 kg 105 S8 gl 7585 Kg. 3443 Kg, = 3785 Kg, | B3 %e 1 4080 Ky
AMORTISSEURS A ]  Soubie ellet  Direcls b double eliel feegtanf) I "~ Directs & doual T
Arriare i i 0 Directs & double efier [Focutosi | i
FREINE At 7 9a5m Foatem | Wadom 354a6d om 3. 57 em
Arare WA Ldem. | 30x3en |I58caTom 352107 em. 38 w127 cm.
Gamitues liotal #7 cm?) 1013 . T T 1470 T 2ua ET]
R A commonde por levier if e3ble wr roums Brisee Rrmbedare | A .._.‘?'R",,‘b"’ “oollier sur arbre de tran A deus, Bandes sur arbre de frank
Smrve-Fraing Bkt s | Hydrovac oe 7° & e reduite (Facultas] Hidravar da 7° 8 cowrse reduite de SErie - (Hydr. 913 Facuatify T4 de Sire iArHy facubati] Hydre. PL4" [Alr Hy dacdisatil
PHEUS AVANT De sirie ua 15, 4 tofes [717.5, & todes B17.5, & wiles]  7-303, & toien EFUS,  rodes B-3335, 8 teilas F-725, 10 roees
m B30 B TR, & woilen Ba 17,5, 8 talles E-17.5, & roilan F-F23, 10 zilas 22,5, 10 ot TO-2E5, 10 toies
PMEUS ARRIERE D sdrle TAT5, & pailea B17.5, 8 silen ] 7-22.5, £ e jum, B-T2.3, B bailei jum. = 8225, & solles fom. 1 7325, 10 doller e
#Macmum LK, i ?—1?.5{5 bober  |E17.5, & rodes [ 8195 8 dallan] B335, B toles jum. 10-27.5, 10 rafes jum. 1225, 10 fodes jum _T33507 feles jure.
MOTEUR, de tire Type “Blue-Floma” 'Ehrinm.q-;__-_!-_.._i_q.{. en ligne et soupapes oo bt ) Theili=aver, FoidL IE-.;_-I} o Tashmaster V8 & 1oumenes A sl : l.uq-dm:;;F ";I'I a un.p-_uE-ﬂ an tate
Cyimdrn 3 I, B 3 b Ea A4 he 34 5 I 27
Allsegs o coyres V095100 = PO w10 mm. = FEi5 s f02me. 4 x 81T mm.
Crople bt oo Kgm 37 5 2400 T 3 2000 tim | F4.4 5 7000 /= i1 435 2000 e
Pulisance brine en ¥ 104 €200 tin T e 1ﬁ”c. 1305 tim 175 & 4000 t/m
Pulssance reme en OV 1230 4000 1/m 122 & 4000 1fm 132 a FE00 1m 173 & 4000 1im
Toun de comprensign B0 | BT ; FEN TT
MOTEUR, focubed Type VB3 g, 3 lih Trodemaster VB & stupape e sete JOO0 er 000, Toskmasher 4000 Jesk v byl - Toskmaster Soper Lodmaster ovac corbereater quadngpls
Cylindrdn & it 34 A a4 A 78 — A3 | E )
mmﬂpe ef courie 15250761 mn. $5.25% 2 742 mm, 0.5 % 100 mm. = Mk imm 10L& »x BOSE mm.
Cauple Bot on Kgm 355 & 2100 1/m 344 b 2000 1/m _ 3rE004m  34&D 2000 um L5 44 B 3300 1im
Puinance byte en £ 3 ir, 152 1555 4330 1m 148 5 4000 fim  —15% 5 4200 14 = 3 D& 4500 1m
B BT = N 185 & 4000 tim
Pusiaanie natte gn ¥ 3 b, 137 — 137 a3 yn 1255 3800 1/m  =1325 3300 1 i
Feenglide, 4] = -
o Towd de compression B.O:F P L3 | ; 7.8 Fad ==
EMERATAGE 18 cn. (79 toxsl) [N o iaph. 8 35 om, |18 e [ H,chophn (20 o 9, & bocdn Teeubont, | Fesiarmes diaphe 38 om. (A bougin foout) A reivarts & bovdin 78 1m, A resions & boodia 33 em
REGULATEUR DL VITESSE > (- “Focuhat De Sére + rég's b 4000 t/m
EPURATEVR D'AIR Midlld dhuils | g A bain dine A bl diwde & Bain @ Fuile e
BOITE BE VITISSES B sirle Synthromesh & 3 vheass = Synchramunh 3 4 vitesses : “Synchromesh & 4 vienas I Few Process @ 5 wheses
i Lewier da commemde : St la celonne Ao plancher de la cobies A prancher de la cobing
sum DE VITISSES Fecubialive  Powerghce Hydro-Momc & 4 vitesies I Fyw Frocens B 5 viersel Fowernotic 0 6 viesses
Levier da temmardn Sor b cobonne = !m'_l_u ¥ | Ay plancher de Ja cobing A ;Mt?a;ﬁ'ﬂllﬂﬁu
T Bermolbgption & 3 vheiiel | — = = = Powermatic & & wheises Spicer B 5 witsnaas
Levier de commands Zor lo colonne - ) = = da 1o tobing Aw plancker de lo cabire
Tipe Fohdi loved & 3 vitarans = = = = = = 2
Levier de commands Sur o selonce . | = = i = = = = o =
Tres Synchromedh & 4 viteises - = = = = = = = =
] Lesder de cemmends = Ay plancker da I csbina = = = = - - = = = = =
REFROIDISSEMENT EXE O 1807 e |17 5%, for [ 16560 (175 =, fac] JESEITS T, Fac- Jobmaares, | 6,07 . 17 B 7.5 T, focubot] [ 2176 W= (2293 b, Facultenil) n:m_a_ﬂrr focubtand]
FOUSSEL = Herchhise Horehkin Falchhiss
RESIRVOIR A ESSENCE Copacite 6435 BL |r S8.24 L. ["ous autres 5435 14 | 824 fit. [y autres S817 it | Ad.24 | T = aiTis

Les véhicules destinés aux fersitoires doubre-mer sont nermolement équipés de preus
B

aviee chambeed, Des malevrs & foux de campredion pluy bos que ceux qui ont &6 specifiés sont erdingirement disponibles. Les differents

Nows nous réservons fe droit do modifier, sons préavis, les pein, les coulewrs, len molidres, I'éqguipemant, ez choracleristiqres ef les modéles, oussi blen gue de disconfinver n'imparte guel modile.
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S TI & U ES

8500 | 8700

[ 10200 | 10400 [ 10500 [ 10700 [ 10403 | 10503 [ 10703

#5302 | 470z | &s0x | 4GB0z | 10807

2442 | 3541 | 3742

Chllady ot Chiuh
dnbdes, & anec

Chassis owec cobine

'D"aﬁ" Chais et

Crasss ovec cobise | Chiais ¢l cobine - Peam AR

Chassh Javtobus - Avvent plat

ok -
Chassis 0 commorde ovoncie

EMPATTIMENT

cobarnd coting cobiing an tondam focylicsh
== FET 2 sonnes W Z tonnes Wy b plocen | 48 ploces | 24 plocn &3 plecm CAPRCITE NOMINALE
§525 Kg. 15875 Kg, F.BC] 11337 Ka. (41772 Kg. F.B.C) I 4515 Kg S4i3Kg | 770l ow BI85 g, | BGIB Ky, | SrB0 kg, | [ERETY FOIDS BRUT MAK. DU VEHICULE
Im M 3 d? [ 3mps [ 4 dd [ 4m 5% [2m& [ 2m?3 [£ma3[amar | 3o®l [ 4B | 3n® [d4nm ]| Sm 50 5m 13 Iméd | Imbr | 3m h
I3 [TmEd | Tmils | Imé0 [Im0d [1m 8 | Zm 15 [ Iméd | 3w0d | Im13 [ Iméd [3005]| 3mb5 [ dmi7 | amed | 3 m. 38 AR DE LA CAEINE AU CENTRE DU PONT AR

e En dchale, & longerons dioits prafils ea U Runforcd, an dchalla En échelle. & longorons droits proflésenll Trpe BATI
149 x FTE 70 mm 214.¥ x 778 & 7.5 mm. ovec rerforcemant de 2238 x F17 & 4.8 mm, focult, iteas |20 2770 a Tl e [ 204F k778 2 75 mim. 1822 x 678 & 3.8 mm. Dimensisns dei lergaram
i T R e | 8 7 i ) Entrefoites Hombre]
1.9 172 115,62 aves rendoroement] | F5.87 evec renborcement ol EUQ?__ — ,'!Jl:l Maodule de la sechian
275 Kg. 373 Ky, F 3 Ky 2040 K. 2153 Ky 1313 Kg, Copacitd ESSIEY AVANT
= Flasare Flamast Flatoed Type & aivia, POMT ARRIERE
555Ky, F337 K. AESEOE Ky, A ‘*‘5...‘%“.. dTRg. | seakg EB0sEg 570 %y Copacid
&171 77 00 £ 4171 7.5 5141 Fopport
6805 Kg. [ 7#57wg 8185 Kg. 4E0SKg. gl 3383 kg Copeedd  fosubicsd, FONT ARRIERE
T30 i PR T w030 BET e 8,50 .04, T vitenses T30 BT Poity Iued oo T2 FIFA 5.14:1 Roppart
4.0 BFTT ou 650 P0E),  vrevees HiETKg I kg, = SEI 7AEI o0 &4 6730 [EEEFN
F — Im 7 a&35mm = ~ T 37 5 435 mm w12 = S T m 27 x B35 me Tm, 12 2 51 = Dimericans RESSORTS AVANT
7 Fi [ &, ] [ 7 8 11 fas ~ Hombee de lomes
1360 Kg, {1550 Kg. facuratif) 1350 K. 1570 Kg. focuhand] 1550 kg, o Kg | 34 Eg 1550 Ky 707 Kg, {1134 Kg. facuinaril} Copaced o sl 5,
Tm 42 2 743 mm, Ioen 42 n TA2 &m, - Tm 32 = 435 mm. 1m 42 x 782 mm. | ] '!'_:-.*__;? -:_d!,'!rrm_ Dimtrdons  de sére, RESSORTS AR
7 principales, & cusiliairen 7 priscipaley, & auaiiaines 137 frager 12 13-7 frages 12-7 ftegen “E Hombrs de lames
Ji50Eg 3450 Ky SB00 Hg 1970 Ka. 2475 Kg. ETEERY 1028 Kg. - Capacnd e ol
£ T A2 x 767 mm e =i B A2 n T8 o, - Nenapos| 1m 30 xddSem [Manapa 1m 32 x &35 mm. Dicenvony  Jacubanl, RESSORTS AR
3 [{n} pﬁ-cmﬂ; & cnsdicires 10 principalen. & auxifoies cuo 11 grwipales, 7 ayxilairgs - - 15-2 etoges - T4-2 Eraga B principotes, § ounifalae _Nnmbrn de lomes
LY 3745 Kg. 4080 Kg, - - 2855 Ky, - 3730 K. 1555 Kg. Copaced oo sl
Dirg<ta & deckle e, focubatly Direch & daukle --r..-. Direcs o doubie aller Axank AMORTISSEURS
Drewcts & deuble eliet, facinatih Dud—;h a Mle eMet, s Direcrs & wilan Mg
352 57 am, 38w 57 om. L 155 7 5.3 cm, 38 e 37 m, 0 At
38 4 10,2 oo 38 w127 em, A% 2 107 e 308 5 S om 1358 5 6.3 om. feculn]  Asvibea
= F5H0 e 504 cmd 4130 cm? 1130 om® {1470 om ¥ Garsitxe (gm?] - Total
A, dayble colfier sur arbre da ransshsien A serroge aileridur dur arbre de tranimitean B lesier £ cable Frain dq lhacmmemenr
Wydever ddem A miy. sl Hydrovac 2em. |16 om For i [ Hydra :+'m'.' _ Hydrowos 18 om focuranl  Sereebaim
EI25 a8 miles o 9d33albeede i 8725 5 B iles TS5 &s] BIFRSEBroles |B-275864rrREhRI0n AP35 5 & toier Do +iin FNIUS AVANT
Lu-azs & 10 il iu;-.:lz A8 1T teilen FILE B0 sailes B-2255BL| 9235812 4clp  |9-225012e10-22 5010 B-17.5 & & toiles Maximam
B-72.3 5 10 %olles, pomelds 9-22.5 6 10 doiles, iu'hllln. T | B335 5 B teles, jumeles doubles [7-20.5060L E-32.50 8L pmeles FILIEBEMM A-TLIERIE B-15.5 a 8 toil D séoin PHIEUS ARRIERE
TOTL5 8 10 lodes, jumetds 13235 12 hai 10-T25 5 10 radey, jumelss dovbies [B32 S8001] 9225 3 121 jumelés B iL3HTgm OTLI0 L, BISSG 4L jwmelis  Wamisum
2 Taskmaster VA & sovpapes en rite Lo-udrm!er Vi e w\.Pclpn 1 Rede, dioit sppenaid E.o-nd-rwshr WE i earburoteur quodnple | Terifmooter | Theifmarter Po'ds lourd | Took W8 [ lood¥s | Thiftmorer Special Typs de zivie, MOTEUR
4 fir. 33 5 i !3 ET] 31, 88 453 | SE IR A G B4 Cylindrde
753 = 7.62.cm, LTG5 BIF e, 016 813 cm P04 5 10 am PR TR MM i 704 2 10 em, Aldiage o coune
£ 3234 Kgn. o 2000 Wm 473 Kgn. B 2200 I7m S48 Egm. & 2900 tim 27 Kgm. b 2000 fm AT | SEihet 25 g, b 2000 tm Cople Bl en K=,
155 C¥ & 4200 1/ 193 Y & 4000 14 10 0¥ & 4000 bim 140 C¥ & 2200 1/a 195 0P od v LG R N e 140 Y !:42:-J|',m Pulssocce brote an CY
5 133 € 5 BOAD /s 170 £ & 4000 t/m 1E5 T & 4000 1 123 O & 4000 1jm 107 07 608 1 100 SN A VA C¥ & 3800 5/m Fuitaoodn nette on O
RN el ; FTrak 7.7 &1 Double fchap. BDE1 F5al FEES! Bdal Toux de comprewsion
Avas et Gondrupte £ doyhie schappement Avre carburateur quodnple Beun Troce=aster ¥4 Trae Toculiord, MOTIUR
Supeer Toskmaster 1‘3 Bupeer lmln-pwh'\u'ﬂ- Theifimosher & Poods bourd = l__l'. 34_ T Cﬁrdm
-9 R | [l e =) Embﬂ::fpg‘ I3 em. a raect e il l:EH.l'I‘
35,05 b M00-2800 tm A48 2300 1/m == | caphwogTe o Trodemaster ¥ - 3434 & 2003 1/m vapc bt en Kgm.
- 187 CF & 4300 1= T10 OV & 4000 tim aves embiayoge de 787 cm - - 155 CY¥ & 4200 1/m Pulsance WLEE.EL
L i resonts & boudin - 4502
T4E O & 4000 +/m 1ES C¥ 4 4000 1/m WE de 32 e B remor == 132 ¢ ?:.-. 35_‘:":' he P‘fﬂﬁ'ﬂ' nette en O

Ramiochi & Baudin, T8 om. de dro, 42 Kgm

bodin e ATOR ot S502

75al

Tows, de comprassion

Bessorts & boudin, 33 e de dia, 47 Kgm

A ke 78 o [ bonds B em

A rangci-dicahragma ds 27.9 cm.

EMERAYAGE

D vide, regi a 4000 1/m e sirie, rigle o 4000 Im : Facuatl_ D sirie Hen pas e REGULATEUR DE VITESSE
A bain dheile A boin d'huile A baln dhuile Abadindhdle 0 - _EPURATIUR D'AlR
Sroghri=ash o 4 vilessen Hm- P‘m:vlu 5 'b‘Hi!Il!. Spdcer 5 oviteased Syncheomesh b 4 vileises ] S wilesaan Synchromesh 5 0 virerses Do stdn BOITE DE VITESSIS

.Au ptﬁhn"rwdt 15 ¢ehing .Au ph-u-htr d‘- lg l;gbm. A p.;m:hur d. lg l;nbmg- e -.._.5“" i3 cofoane Levier de cam=asds
2 Hew Procees & 5 witeises Powermatic gutomotigue & vitevie Ay Hew Procen 5 5 » vitesen Spim Soteen | 3 vitensas, Foids bourd Fecubative BOITE DE VITESSES
Ay ploscher de Ja cebine Ay prancher de la eobice Ay plancher de b cobdne J it [ S ba colonne Levier de i
gl — Porwmrmatic sutdsaligus & vilesie e 'S;Ec-t_r Svitessms = - - - - -‘irn:’-'wnhh:_il__-i TrPf
Ay ploncher de la cobine Ay plancher de la celing - - - [ B Ay plancker de la Levler de o 3
- - - - Hyelra MET: 4 vitninen Troe
== - - - = Sur la colonne Leder de € 4
e = - = - - - Tyoa
= = R - = = = - Levier ds commande
I ERE (370 i feunanh) 0.3 Gt, (20,8 &= Facanahf] _ WAE T 75 B dondaly | S liet | ATEGRE 16 litres REFR DI SSEMENT
 Sywéme Hobchiin Syalime Hitchkin Syvhrma Ho%hkits POUSSIE
51.38 I 138 b 1135 b 55 Fiver o RESERVOIR A ESSENCE

équipemenis epfienneli ne zonl pos foujours disponibles pour Iexportation,

CHEVRCAET MOTOR DOVERIOH OF GEMERAL MOTORS CORPOSATION, DETROIT I, MICHIGAN

Les iffustrations et les précisions contenues dons e cofolopue sont bBasbes we lox renteignements lea plue récents & lo dote de poblication.

15 Fevrier 1956






